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Planerische Grundsatze/Randbedingungen

UnterfUhrungen

o

UnterfUhrung langer als 15 m: Mindestbreite 6 m
Mindesthohe: 2,50 m
Max. Steigung fur Rampen: 6 % (Entwicklungslange ca. 60 m)

Moglichst: Volle Einsehbarkeit, auch auf die Ausfahrt
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Planerische Grundsatze/Randbedingungen

Uberfihrungen

O Mindestbreite 4 m

O Freizuhaltendes Lichtraumprofil der S-Bahn: 6,0 m

O Max. Steigung fur Rampen: 6 % (Entwicklungsliange ca. 120 m)
O Bei Hohenunterschieden von mehr als 5 m ist zusatzlich eine

Treppe erforderlich
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Planerische Grundsatze/Randbedingungen

Sicherung des Bahnuberganges

O

Tagesbelastung ca. 7.300 Kfz/24h
Einstufung nach EBO: ,starker StraBenverkehr” (>2.500 Kfz/24h)

Technische Sicherung erforderlich

Moglichkeiten: — Lichtzeichen oder
— Blinklichter oder
- Lichtzeichen mit Halbschranke oder
— Blinklichter mit Halbschranke oder

- Lichtzeichen mit Vollschranken oder
— Vollschranken
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Planerische Grundsatze/Randbedingungen
Sicherung des Bahnuberganges

o Optische Uberwachung des Gefahrraumes erforderlich

- ortlicher Schrankenwarter oder
— Fahrdienstleiter in ortlichem Stellwerk oder
- fernuberwacht durch Monitore

o Alternativ durch Gefahrraum-Freimeldeanlagen:
— Induktionsschleifen oder
— Infrarot-Lichtschranken oder
— Radar-Sensoranlage (Radarscanner)

o Bezuglich der Zeitdaver besteht de facto kein Unterschied
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MaBkette
Planungsgruppe Darmstadt
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* FuBgangerfuhrung dicht an Kfz-Verkehr
» Aufstellflachen zu klein (Pulkbildung)

* RadverkehrsfUhrung im Kfz-Verkehr

* Lange Wartezeiten

* Einschrankung des Kfz-Abflusses durch

den Radverkehr
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* FuBganger separat + sicher gefuhrt

- GroBere Aufstellflachen fur Wartende

.‘ * Radfahrer im Bereich des Bahnubergangs
gesichert separat gefihrt

* Reduzierung der Wartendenpulks

I Nachteile:

 Rickfihrung Radverkehr hinter BU
* Keine Verbesserung des Kfz-Abflusses

e Relativ hohe Baukosten

Kosten: mindestens 250.000 €
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* FuBganger separat + sicher gefuhrt

) GroBere Aufstellflachen fur Wartende
.‘ * Radfahrer im Bereich des Bahnubergangs
gesichert separat gefuhrt
* Reduzierung der Wartendenpulks

{ Nachteile:

 Rickfihrung Radverkehr hinter BU
* Keine Verbesserung des Kfz-Abflusses

e Relativ hohe Baukosten

Kosten: mindestens 250.000 €
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Bild 2.3 Verbreiterung Gehweg beidseitig auf 2 m
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MaBkette - ‘)ﬁ/// / ey g —————————————
Planungsgruppe Darmstadt \

s | e «Verbesserung der Situation fir FuBgédnger
*Bedingte Verbesserung fur Radfahrer

(Mitbenutzung Gehweg “Radfahrer frei”)
*Reduzierung der Wartepulks moglich
*Niedrige Baukosten

Nachteile:

*Radverkehr kann in Kfz-Fahrbahn aufireten
(Unsicherheit durch “entweder - oder”)

e Einschrankung Kfz-Abfluss durch Radverkehr

ﬂ *Bauvliche Umsetzung im Gleisbereich nur

40 bedingt moglich

o.180

- ££7 \' Kosten: ca. 30.000 €
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Bild 2.4 Schutzstreifen

\osos B —— Vorteile:

31 e

*FuBganger werden separat gefuhrt
*FUhrung des Radverkehrs wird verdeutlicht
*Keine Einschrankung der FuBganger
Uberfahren des Schutzstreifens moglich
*Pkw/Pkw-Begegnung erfolgt reibungsarm

4 Nachteile:

*Einschrankung des Kfz-Abflusses durch
Radverkehr

*Keine Reduzierung der Wartendenpulks

Kosten: maximal 5.000 €
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*Querung bei geschlossener Schranke
moglich

eBarrierefreier Ausbau

Nachteile:

*Hohe Baukosten

* Akzeptanz fragwirdig

m— *Zur Nutzung ggf. Querung Dieburger StraBle

notwendig

- Zusatzlich: Konstruktionshéhe Bricke min. 1 m

*Bei geoffneter Schranke gleicher Zustand

Rampe:

- Maximale Steigung: 6 %
- FUr Rollstuhlfahrer alle 6 m Podest
- Lénge Podest: 2,50

=>Rampenldnge ca. 120 m,

aus Platzgrinden nicht umsetzbar Kosi‘e n : C q . 4 Mio . €

Aufzug:

- M&glichkeit anstelle der Rampen
- Zur Barrierefreiheit und fUr Radfahrer
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*Querung bei geschlossener Schranke

moglich

Nachteile:

*Hohe Baukosten

* Akzeptanz fragwurdig

Zur Nutzung ggf. Querung Dieburger StraBe
notwendig

*Bei geoffneter Schranke gleicher Zustand

*Reine Treppenanlage ist nicht barrierefrei

*Flachenverbrauch

- Zusdtzlich: Konstruktionshdhe Bricke min. 1 m
- Gesamthdhe: ca. 7 m Kosten: ca. 2 Mio. €
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BTN e e
= Sichere Fuhrung der FuBganger und Radfahrer
eZUgiger Abfluss der wartenden Kfz
*Barrierefreie Fuhrung

Nachteile:

*Immense Baukosten

*Hoher Flachenverbrauch

* Akzeptanz/Annahme fragwurdig

*Unnotige “verlorene Hohe”

*RUckgang der sozialen Sicherheit

» Ggf. zusatzliche Querung Dieburger StraBBe
(Ruckstau, Abfluss Kfz wird eingeschrankt)

*Relativ hohe Baukosten

KOSfenI ca. 5 Mio. € (Schdatzung auf Grundlage Planung SPI)

Quelle: SPI - SchiBler Plan Ingenieurberatung,
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Vorteile:

MaBkette
Planungsgruppe Darmstadt

* Querung bei geschlossener Schranke moglich

*Separate FUhrung FuBganger und Radfahrer

— \ eBarrierefreie Fuhrung

\
‘ -
Nachteile:

*Sehr hohe Baukosten

* Akzeptanz/Annahme fragwurdig

» Gdf. zusatzliche Querung Dieburger StraBBe
*Flachenverbrauch

*Unnotige “verlorene Hohe”

*RUckgang der sozialen Sicherheit

* Anbindung Grundstucke

‘ KOSfenZ ca. 5. Mio. € (Schdtzung auf Grundlage Planung SPI)
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Bild 4 UnterfUhrung Dieburger Strafe

e s R e ————/ 8 Vorteile:

*Keine Wartezeiten fur gesamten Verkehr
Sichere Fuhrung der FuBganger und Radfahrer
*Barrierefrei Fihrung

Nachteile:
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Losungsansatze durch bahntechnische Anderungen

Uberwachungsart des Bahniibergangs

O Ziel: Verringerung der SchlieBzeiten
aber: Uberwachungsart hat keinen Einfluss auf SchlieBzeiten
SchlieBzeit ist abhangig von:
1. Geschwindigkeit des Zuges
2. Abstand des , Kontakipunktes” zum Bahnubergang
O Effekt einer Verringerung der Geschwindigkeit

1. Kontaktpunkt konnte naher an Bahnubergang gelegt werden
(hinter den Bahnhof!)

2. Fahrzeitverlangerung bis Erreichen Bahnubergang

> nahezu keine Anderung der SchlieBzeiten
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Losungsansatze durch bahntechnische Anderungen

Umbauvu in eine Halbschrankenanlage

O Ziel: Verringerung der SchlieBzeiten

o Umbau ist grundsatzlich moglich
- gefordert: technische Sicherung (>2.500 Kfz/24h)

- Lichtzeichen mit Halbschranke ist eine technische Sicherung

O Einfluss auf SchlieBzeiten kaum wahrnehmbar
- Schranke schlieBt genau wie bei Vollschrankenanlage
(2. Schranke bei Vollschranken schliet spater)
> i.d.R. auch bei Halbschranken optische Uberwachung

(Gefahr ,liegenbleibender” Fahrzeuge, Unfall im Gleis,...)
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Losungsansatze durch bahntechnische Anderungen

Umbauvu in eine Halbschrankenanlage

O Einschatzung einer Halbschrankenanlage:
(in RUcksprache mit den zustandigen Stellen der DB AG)

— Reduzierung der Verkehrssicherheit 2> ,leichtsinnige* Rotlaufer
— hoher Anteil an Schulkindern erfordert besondere Verkehrssicherheit
- DB AG rat aus genannten Grinden ausdriucklich vom Umbau ab!
- Planung erfullt zwar die (allgemeinen) Randbedingungen des Regelwerks
- Einzelfall erfordert immer Anpassung an jeweilige Situation
- Ablehnung durch Eisenbahnbundesamt (EBA) gilt nach DB AG als sicher
O Einfluss auf SchlieBzeiten kaum wahrnehmbar
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Fazit

o Einfache, kostengunstige Losung zielfUuhrend

O Kostenintensive Losungen stadtebaulich
unveriraglich

o ,GroBBe" Losungen nicht problemgerecht

O Anpassung der Bahntechnik problematisch
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Vielen Dank fur
lhre Aufmerksamkeit!
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